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Einleitung

Die populédre Honda VFR, bzw. VFR750F, feierte ihre Premiere im Jahr 1986
als moderne, mit einem Alurahmen versehene Super-Sport-Nachfolgerin der
VF750F Interceptor, die nach ihrer spektakularen Einfihrung 1983 drei Jahre
lang die Superbike-Rennszene dominierte. Seit diesem viel versprechenden
Start erlebte die VFR alle vier Jahre eine grundlegende Uberarbeitung, aus der
1998 der aktuelle High-Tech-Sporttourer mit Kraftstoffeinspritzung
hervorging, der seither Tausende von Anhangern begeistert hat.

Die VFR erfreut sich besonders in Europa grol3er Beliebtheit und gilt seit
jeher als Hondas fuhrende High-Tech-Sportmaschine. Bestéatigt wird dieser
Ruf durch das aktuelle Modell, das den Verkaufsrekord aller bisherigen VFR-
Modelle héalt. Befragungen von VFR-Fahrern haben ergeben, dass nahezu die
Halfte von ihnen bereits zuvor eine Honda-Maschine besessen hatte, darunter
viele ein friheres VFR-Modell. Ganz besonders schatzen die Fahrer die
eindrucksvolle Leistung der VFR sowie ihre Eignung als Touringmaschine far
Fahrer und Sozius. Ebenfalls gewirdigt werden ihr High-Tech-Image, ihre
ausgezeichnete Verarbeitung sowie ihre hohe Zuverlassigkeit.

Die VFR ist seit jeher als Allround-Motorrad bekannt, das es auf kurvigen
GebirgsstraRen problemlos mit den schnellsten Super-Sportlern aufnehmen
kann. Mit der zunehmenden Verbreitung immer gréerer, schnellerer und
starker am Super-Sport-Gedanken orientierter Maschinen hat die VFR Uber die
letzten beiden Modellgenerationen hinweg eine standig wachsende
Anhangerschaft gefunden, die sie als hervorragenden Sporttourer mit
perfekten Allround-Qualitaten schatzen.

Nach moéglichen Verbesserungen fur das neue VFR-Modell befragt,
brachten diese Fahrer zunéachst ihre vollkommene Zufriedenheit mit der

aktuellen Modellversion zum Ausdruck. Erst auf nachdrtckliche Befragung
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entstand allmahlich eine kurze Liste von zusatzlichen Merkmalen, auf die sich

das Entwicklungsteam bei seiner Arbeit konzentrieren konnte:

Die sportliche Agilitat und ausgezeichnete Gesamtqualitat
der VFR sollte noch besser zur Geltung gebracht werden.

Hohere Motorleistung im niedrigen bis mittleren
Drehzahlbereich.

Geringerer Kraftstoffverbrauch und erhdhte
Touringreichweite.

Speziell von Honda (anstelle von anderen Herstellern)
produzierte, farblich passende Gepéacktaschen (Zubehor) von hochster
Design- und Verarbeitungsqualitat.

Eine groRere Verkleidungsscheibe, die insbesondere
groRen Fahrern einen erhdhten Schutz bietet.

Einstellbare Hinterradaufhangung, die schnell und einfach
an die entsprechenden Fahrbedingungen (sportlich, Touring, Fahren
mit Sozius) angepasst werden kann.

Mehr Diebstahlschutzoptionen.

An dieser Liste orientierte sich das Entwicklungsteam bei der

vollkommenen Uberarbeitung der VFR. Das Ergebnis ist eine Maschine, die

ihre sportlichen Ambitionen unmissverstandlich zum Ausdruck bringt,

gleichzeitig aber noch groReren Touringspald bietet - und dabei muss der

Fahrer keineswegs alleine sein, sondern kann bequem einen Sozius und

reichlich Gepéack mitnehmen.

2002 VFR / VFR-ABS - G3



Entwicklungskonzept

Im Laufe der Jahre hat sich die VFR ihren Platz als ,,Super-Allrounder*
erobert, der eine breite Palette des Fahrvergniigens abdeckt - vom sportlich-
dynamischen Fahren bis hin zum entspannten Touren. Dabei zeichnet sich die
technologisch anspruchsvolle Maschine durch hochste Verarbeitungsqualitat
bis ins kleinste Detail aus. Als zentrales Thema fur die Entwicklung der
nachsten VFR-Generation wahlte das Entwicklungsteam ,,Sophisticated
Pleasure*, also ,,Kultiviertes Vergnugen* fur Fahrer und Beifahrer.

Aufbauend auf diesen Zielsetzungen erzielte das Entwicklungsteam eine
Uberzeugende Kombination aus sportlich-dynamischem Styling und Agilitat,
die das Fahrvergnugen fur Fahrer und Beifahrer erhdhen. Gleichzeitig erfullt
die neue VFR die weltweit hochsten Anforderungen an die
Umweltvertraglichkeit im Motorradbereich.

Die aktuelle VFR gilt gemeinhin als ,,Sportler mit Touringeignung*, was
nicht zuletzt auch in ihrem AuReren zum Ausdruck kommt. Mit dem
zunehmend aggressiveren Auftreten anderer Super-Sport-Modelle in puncto
Styling und Leistung wurde es jedoch Zeit, die héchst aerodynamischen, aber
zuruckhaltenden Linien der VFR effektiver und eindrucksvoller in Szene zu
setzen.

FuUr das Modelljahr 2002 wurde die VFR daher vollkommen Uberarbeitet.
Dabei wurde sowohl in puncto Optik als auch in puncto Fahrerlebnis ein
groRer Sprung erzielt. Das Ergebnis ist eine dul3erst attraktive Maschine, die
sowohl Super-Sport-Leistungen als auch ein begeisterndes Touringerlebnis
bietet. Das unter dem Stichwort ,,Mysterious Cool* zusammengefasste Image
der neuen VFR verbindet eine neue Dynamik und Eleganz mit dem bewahrten
High-Tech-Design.

Doch die Attraktionen der neuen VFR gehen weit Uber die Oberflache

hinaus. Alles, vom Herzstiick der Maschine - ihrem Motor - bis hin zum
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Fahrwerk, wurde Uberarbeitet, neu gestaltet oder vollstandig ausgetauscht. So
entstand eine Maschine, die selbst bei voller Touringbeladung nichts von
ihrem dynamischen, ausgewogenen Leistungpotenzial einbuft.

Beginnen wir also mit ihrem leistungsstarken V4-Motor. Hierbei handelt es
sich nicht langer nur um ein drehmomentstarkes Triebwerk - die ganze Einheit
wurde bedeutend leichter ausgelegt und erhielt steuerkettengetriebene
Nockenwellen sowie ein spezielles Ventilsteuerungssystem, das so genannte
»V4 VTEC*, das die wesentlichen Leistungsmerkmale von 2- und 4-Ventil-
Motoren in sich vereint.

Mit ihrem jetzt fur eine noch dynamischere und sportlichere Fahrweise
ausgelegten Fahrwerk, das trotzdem auch den Touringanforderungen von
Fahrer und Beifahrer gerecht wird, einer erhohten Zuladung und verbesserten
Umweltvertraglichkeit bestatigt die VFR des Modelljahres 2002 ihre fihrende

Position als der ultimative High-Tech-Sporttourer aus dem Hause Honda.
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Stylingkonzept

Die vollverkleidete VFR zeichnet sich seit jeher durch ein schnittiges und
aerodynamisches Design aus, das minimalen Windwiderstand bei maximaler
Funktionalitat und héchstem Komfort bietet. Im Modelljahr 2002 prasentiert
sie sich mit einer deutlich verscharften, dynamischeren Optik, die an die
sehnige, muskulose Statur eines Sportlers erinnert. Geschwungene Kurven
und ausgepragte Kanten formen das Bild vom Heck bis zur Verkleidungsnase
und vermitteln einen unmissverstandlichen Eindruck von Kraft und
Geschwindigkeit.

Das markante neue Image der VFR mit ihren eindeutig européisch
inspirierten Linien und Kurven ist das Ergebnis einer engen Zusammenarbeit
zwischen den europdischen und japanischen Honda-Entwicklungszentren. Das
urspringliche Design wurde vom internationalen Team in Hondas
Offenbacher Entwicklungszentrum entworfen, in Ton modelliert und dann
nach Japan gesandt. Hier wurde es im Forschungs- und Entwicklungszentrum
Asaka Uberarbeitet. Weitere Modifizierungen durch beide Teams folgten, bis
schlieBlich das endgultige Design feststand, das eine eindeutig européische
Sprache spricht.

Bemerkenswert eigenstandig bis ins kleinste Detail, ist das neue Design der
VFR ein echter Blickfang. Hier verschmelzen fortschrittlichste Aerodynamik
und stilvolle Formgebung zu einer Einheit, die einen aufregenden
Vorgeschmack auf die Kraft, Leistung und Dynamik bietet, die im Inneren der

VFR schlummert.

Neuer Vierfachscheinwerfer
Die auffallige neue Scheinwerfergruppe unterstreicht die sportlich
geschnittene Verkleidung der VFR und vermittelt unibersehbar einen

Eindruck von Intensitat und Geschwindigkeit. Das neue Beleuchtungssystem
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umfasst zwei Abblendscheinwerfer sowie zwei dartber positionierte, breiter
ausgelegte Fernscheinwerfer, die fur optimale nachtliche Leuchtleistung
sorgen. Erganzt werden diese vier Multireflektor-Scheinwerfer von zwei
Parkleuchten unter zwei grol3en, Streuscheiben, die das gesamte System
abdecken und der Front der Verkleidung eine eindeutig V-formige Optik
verleihen, die sich durch das gesamte Design der VFR zieht.

Auch die betont rechteckige neue Verkleidungsscheibe der VFR, die
effektiveren Schutz als zuvor bietet, unterstreicht die V-Form der
Frontverkleidung, indem sie sich weit nach vorne zieht.

Hinter der Verkleidung bieten die neu gestalteten Anzeigeinstrumente
einen klaren Uberblick tiber samtliche Betriebsbedingungen - vom mittig
platzierten groRen Drehzahlmesser bis hin zu den zwei grof3en LCD-Anzeigen
mit Tachometer, doppeltem Tageskilometerzéhler, Kraftstoffanzeige und Uhr.
Attraktive LED-Leuchten zeigen dartber hinaus die Funktion des ABS und
der elektronischen Wegfahrsperre (H.1.S.S.) sowie eine breite Palette von
Standardinformationen an.

Auch der Kraftstofftank wurde Uberarbeitet und bietet dank seiner breiten,
flachen Form bequem Platz fur einen Tankrucksack. Weniger schnell ins Auge
fallt die um 1 Liter erhdhte Tankkapazitat.

Wie beim aktuellen Modell bilden die beiden seitlich platzierten Kthler
auch bei der neuen VFR einen zentralen Blickfang der aerodynamischen
Verkleidung. GroRe seitliche Offnungen - bewusst rechteckig ausgelegt -
saugen Frischluft durch die Kuhler und gewahrleisten damit optimale

Kuhlungseffizienz und konstante Leistungsabgabe.
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Neues ,,Centre-Up*“-Doppelauspuffsystem

Ein weiterer optischer Blickfang der neuen VFR ist ihr neues massives
»Centre-Up*“-Doppelauspuffsystem, das den bisherigen gro3en
Einzelschalldampfer ersetzt. Die beiden imposanten Edelstahlschalldampfer
mit Doppelauslass ragen eindrucksvoll unter dem Ende der schlanken
Sitzverkleidung hervor, in die sie sich nicht zuletzt dank ihres
leistungsfordernden Dreieckquerschnitts harmonisch und kompakt einfligen.
Die Dreifach-Radius-Enden dieser ,,Centre-Up* Schalldampfer gehen zurtick
auf das revolutionare Design der legendaren Honda NR und greifen in
Verbindung mit der markanten neuen Heckleuchteneinheit die schnittige V-

Form der VFR wieder auf.
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Farbkonzept

Gleich vier starke Farbvarianten unterstreichen die attraktiven Linien der
neuen VFR. Damit nichts von den klaren Linien des neuen Modells ablenkt,
wurde nahezu vollstandig auf grafische Elemente und Schriftztige verzichtet.
Einzige Ausnahme: diskret platzierte ,,VFR*- und ,,vV4 VTEC*“-Aufkleber und
das Honda-Logo auf dem Kraftstofftank.

Angefuhrt wird das Farbquartett von einem modernen Silbermetallic, das
insbesondere die markanten Kurven und Kanten zur Geltung bringt. In
temperamentvollem Schwarz gibt sich die VFR kraftvoll und kultiviert,
wahrend das tiefe Blaumetallic geheimnisvoll und luxurids wirkt. Und
nattrlich darf auch das aufmerksamkeitsstarke Rot, das die VFR als Sportbike

berihmt gemacht hat, nicht fehlen.

Farben
° Force-Silbermetallic
° Schwarz
° Lapis-Blaumetallic
° Italian-Rot
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Motor

Der V4-Motor der VFR wurde bekannt als drehmomentstarkes, die
Superbike-Rennszene beherrschendes Triebwerk, das der Maschine ein fur
ihre Klasse aulzergewdhnliches Leistungspotential verlieh. Mit der
Neupositionierung der VFR als dynamischer Sporttourer wurde dieser
einzigartige V4-Motor vollstandig im Hinblick auf eine verbesserte
Leistungsabgabe im niedrigen bis mittleren Drehzahlbereich tberarbeitet.
Unter Wahrung der traditionellen Honda-V4-Leistungscharakteristik wurde
aullerdem das Gerausch- und Abgasniveau gesenkt.

Bisher imponierte die Motorleistung der VFR insbesondere bei hohen
Drehzahlen im bekannten Vier-Ventil-Betrieb. Dank der Einfihrung des
revolutiondren neuen V4-VTEC-Systems bietet das Triebwerk der neuen VFR
durch Zwei-Ventil-Betrieb im niedrigen bis mittleren Drehzahlbereich eine
sattere, geschmeidigere Drehmoment- und Leistungsabgabe und schaltet erst
bei hoheren Drehzahlen auf Vier-Ventil-Betrieb um, um dann sein volles
Super-Sport-Leistungspotential zur Geltung zu bringen. Diese
Leistungssteigerung ist um so beeindruckender, als sie ohne die geringste
Veranderung von Bohrung, Hub, Kurbelwelle, Drosselklappenqguerschnitt

oder anderen internen Motorspezifikationen erzielt wurde.

Innovatives neues ,,V4 VTEC“-System

Die revolutionarste Veranderung am Triebwerk der VFR besteht in der
EinfUhrung eines innovativen ,, V4 VTEC*“-Ventilsteuerungsystems, das die
wichtigsten Leistungsmerkmale von 2- und 4-Ventil-Motoren in sich vereint.
Dabei arbeitet der Motor im niedrigen und mittleren Drehzahlbereich mit zwei
Ventilen pro Zylinder, wodurch seine satte, geschmeidige Drehmomentabgabe

in diesem Bereich maximiert wird. Erst bei hoheren Drehzahlen schaltet das
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Triebwerk zur optimalen Ausnutzung der Drenmomentstarke dieser
Konfiguration auf Vier-Ventil-Betrieb um.

Das innovative hydraulische ,,V4 VTEC*-System wirkt pro Zylinder auf die
Tassensto3el jeweils eines Einlass- und Auslassventils. Bei niedrigen bis
mittleren Drehzahlen kdnnen sich nur zwei Ventile pro Zylinder 6ffnen.

Bei rund 7.000 min™ verandert der Motor schlagartig seine Personlichkeit.
Durch einen Anstieg des Oldrucks aktiviert die Hydraulik die beiden
verbleibenden Ventile pro Zylinder. Die Wirkung dieser Zuschaltung ist im
wahrsten Sinne des Wortes atemberaubend, denn durch das Einsetzen des
Vier-Ventil-Betriebs schlagt die Drehzahlmessernadel blitzschnell bis an den
roten Bereich aus und der Fahrer erlebt einen Drehmomentschub, wie man ihn
sonst nur von den leistungsstéarksten Vier-Ventil-Viertaktmotoren gewohnt ist.

Durch diese Auslegung des Viertaktmotors steigert das ,,V4 VTEC*-System
auch die Leistung im mittleren Drehzahlbereich im Sinne einer
gleichmafigeren Beschleunigung als Reaktion auf jeden noch so kleinen Dreh
am Gasgriff, unabhangig von der jeweiligen Umdrehungszahl. Damit
unterscheidet sich der Motor auch von herkdmmlichen Vier-Ventil-Motoren
mit ihrer kontinuierlichen Leistungsentfaltung.

Ein ganz wichtiges Ergebnis dieser neuartigen Leistungsabgabe ist der
auBergewohnlich kraftvolle Antritt der VFR selbst bei voller Touringbeladung
mit Sozius und Gepdack. Das Uberholen wird damit zu einem derartigen
Vergniigen, dass man geneigt ist, hinter dem sanft schnurrenden 781-cm’-V4-

Triebwerk ein paar zuséatzliche Kubikzentimeter zu vermuten.
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Gerauscharmerer Betrieb

Ein weiterer Vorteil des neuen ,,vV4 VTEC*“-Systems ist der gerduscharmere
Betrieb bei niedrigen Drehzahlen. Da sich pro Arbeitsspiel nur ein Einlass- und
ein Auslassventil 6ffnen, erfolgt bei niedrigen und mittleren Drehzahlen ein
gleichmaRiger Gaswechsel. Das Resultat ist neben einer guten Fullung auch ein
gerduschreduziertes Einstromen des frischen Kraftstoff-/Luftgemisches und
Ausstol3en der verbrannten Abgase. Damit spricht der Motor durch das neue
System beim relaxten Fahren in der Stadt bei niedrigeren, ,,zivilen*
Drehzahlen auch geschmeidiger und drehmomentstarker an.

Sobald jedoch Drehzahlen von tiber 7.000 min™ erreicht werden, entladt sich
die ganze Kraft der VFR in einem Drehmomentschub, der keine Zweifel an

ihrer Superbike-Abstammung aufkommen l&sst.

Neuer gerdauscharmer Ventiltrieb

Gerauschmindernde MaRnahmen wurden nicht nur am ,,V4 VTEC*-System
der VFR vorgenommen. Der berUhmte zahnradgetriebene Ventiltrieb des
Motors wurde durch einen gerauscharmen ,,Silent“-Nockenwellenantrieb
ersetzt, der nicht nur die mechanischen Gerausche deutlich mindert, sondern
den Motor daruber hinaus um nahezu 3 kg erleichtert. So wird insgesamt ein
gerauscharmeres, entspannteres Fahren in der Stadt und auf langen Touren
ermdoglicht. Die beiden automatischen Steuerkettenspanner gewahrleisten eine
konstante Vorspannung der Steuerkette und damit Wartungsfreiheit des
Systems.

Ein weiterer Vorteil, der sich aus der Umstellung auf Steuerkettenantrieb
ergibt, ist ein kleinerer Ventilwinkel. Erméglicht wurde diese Anderung durch
kleinere Antriebsrader auf der Nockenwelle. Der 1,5° kleinere Winkel
zwischen den Ventilen tragt in groRem Malie zu den kompakteren

Brennraumen des Motors bei. Damit lassen sich ein besserer Fullungsgrad,
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effizientere Verbrennungsablaufe und insgesamt eine kréaftigere

Leistungskurve erzeugen.

Neue Bauteile im Kraftstoffeinspritz- und Zindsystem

Auch die hochprazise elektronische Kraftstoffeinspritzung (PGM-FI) der
VFR wurde modifiziert und verfugt jetzt statt der bisherigen 1-Loch-
Einspritzdisen Uber einen Satz neuer 12-Loch-Dusen. Durch die feinere
Zerstaubung wird eine effizientere Kraftstoffverbrennung und damit eine
sattere, sauberere und konstantere Leistung erreicht.

Positiv auf die Verbrennungseffizienz wirken sich auch die neuen Iridium-
Zundkerzen aus, die mit kompakten Zundkerzensteckern mit integrierter
leistungsstarker Zindspule (wie bei der CBR600F) versehen sind. Sie erzeugen
zuverlassig einen starken, energiereichen Zundfunken fur sichere
Entflammung und rasche, saubere Verbrennung.

Insgesamt wurde die Wirtschaftlichkeit der VFR gegenuber der friheren
Vergaserversion durch die so optimierte Verbrennungseffizienz um tiber 20%
gesteigert. In Verbindung mit der um 1 Liter erh6hten Tankkapazitat bietet die
VER auf diese Weise eine deutlich héhere Reichweite pro Tankftllung, so dass
neben den Tankstops auch die langfristigen Kraftstoffkosten merklich

reduziert werden.

Neues ,,flanschloses* Zylinderbiichsendesign

Wahrend die meisten konventionellen Zylinderlaufblchsen so in den
Zylinderblock gegossen sind, dass ihr Flansch btuindig mit der oberen
Dichtflache abschliel3t, verfugen die gesinterten Aluminium/Keramik-
zylinderlaufbichsen der VFR Uber keinen oberen Flansch, sondern setzen
stattdessen 3 mm unterhalb des oberen Zylinderrandes an. Diese ,,flanschlose**

Konstruktion verbessert die Kiihlungseffizienz, denn die ,,heil3este Stelle* des
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Zylinders oberhalb des oberen Kolbenrings kann so rascher und effektiver
Verbrennungswarme abgeben, ohne dass die Zylinderbuchsen in diesem
kritischen Bereich storend einwirken.

Das neue Gestaltungskonzept der ultrakompakten Brennrdume beinhaltet
auRerdem eine um 30% dunnere Zylinderkopfdichtung zwischen
Zylinderkopf und Zylinderblock. Dadurch werden die Quetschzonen im
Brennraum minimiert und die problemlose Entflammung des Kraftstoff-
/Luftgemisches gewarleistet. Das Resultat ist eine deutlich verbesserte und

sauberere Verbrennung.

Neues effizienteres Abgassystem

Das HECS3-Katalysatorsystem mit Lambdasonde und Sekundarluftsystem
hat sich mittlerweile als Standard fur niedrige Schadstoffwerte im
Motorradbereich etabliert. Sein Emissionsniveau liegt deutlich unterhalb der
strengsten Grenzwerte weltweit, gleichzeitig gewahrleistet es eine Leistung,
die selbst hochsten Super-Sport-Anforderungen gerecht wird.

Fur das Modelljahr 2002 wurde dieses System mit neuen
Katalysatorelementen ausgestattet, die Uber eine dichter gepackte 300-Zellen-
Konstruktion verftigen. Diese bedeutet gegentber der aktuellen 100-Zellen-
Version insofern eine Verbesserung, als sie eine deutlich gréRere katalytische
Oberflache zur Behandlung der austretenden Abgase bietet.

Das extrem emissionsarme System erfullt nicht nur die strenge europdische
Richtlinie ,,EURO-2%, sondern ist auch fur zukinftige, noch strengere Normen
vorbereitet. Damit erreicht das Abgasreinigungssystem der VFR extrem
niedrige Emissionswerte im Bereich der hubraumstarken Motorrader.

Besondere Anerkennung verdient jedoch die Tatsache, dass die

normalerweise unvereinbaren Ziele von niedrigeren Emissionen, geringerem
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Kraftstoffverbrauch und hoherer, spontan einsetzender Leistung im neuen V4-

Motor der VFR ohne Einschrankungen gleichzeitig realisiert werden konnten.

Modifiziertes Getriebe

Auch das Getriebe der VFR wurde im Hinblick auf ein optimales
Sporttouringerlebnis fur Fahrer und Beifahrer Gberarbeitet. Engere
Ubersetzungsverhaltnisse zwischen erstem und drittem Gang sowie ein um
einen Zahn verkleinertes Kettenantriebsritzel ermoglichen in Verbindung mit
der erhdéhten Motorleistung im niedrigen bis mittleren Drehzahlbereich eine
kraftvollere Beschleunigung auf héchstem Super-Sport-Niveau, die auch durch
zusétzliches Gewicht von Sozius und Gepéack nicht beeintrachtigt wird.

Zur Reduzierung der beim Hochschalten auf den Antriebsstrang
ausgeubten Belastungsspitzen wurde der zweistufige Dampfer der Kupplung
durch eine dreistufige Ausfuihrung ersetzt, das einen weicheren und damit

angenehmeren Betrieb in nahezu allen Verkehrs- und Fahrsituationen bietet.
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Fahrwerk

Der neue Rahmen der VFR basiert auf der bewéhrten Aluminium-
Konstruktion des aktuellen Modells und stellt die perfekte Erganzung zum
leistungsstarken neuen Motor und der beeindruckenden Verkleidung dar.
Auch die bekannte ,,Pivotless“-Konstruktion wurde beibehalten: hierbei ist der
Lenkkopf nicht den Torsionskraften ausgesetzt, die von der Schwinge
eingeleitet werden. Insgesamt bietet der Uberarbeitete Rahmen ein optimal
ausgewogenes Verhaltnis zwischen agilem Super-Sport-Handling und
kultivierten Touringeigenschaften bei hohen Geschwindigkeiten - und das
sowohl im Solo- als auch im Soziusbetrieb und mit Gepackzuladung.

Der massive Aluminiumguss-Lenkkopf wurde durch eine neue senkrecht
dahinter platzierte Gussplatte verstarkt. Diese Platte sorgt fur eine hdohere
Torsionssteifigkeit auf der vertikalen Ebene und damit fur besseres Handling.
Gleichzeitig minimiert sie die Auswirkungen héherer Beladung auf das
Fahrverhalten. Die Dimensionen der machtigen, vom Lenkkopf nach hinten
reichenden Dreikammer-Profilrohre wurde im Sinne einer ausgewogeneren
Steifigkeit modifiziert, was sich insbesondere beim Fahren mit Sozius und
Gepack in Form eines sportlicheren, spontaneren Handlings bemerkbar macht.

In Ergdnzung zum modifizierten Lenkkopf wurden die bisherigen 41-mm-
@-Rohre der Vorderradgabel durch groRere 43-mm-@-Rohre ersetzt, die
insbesondere im Soziusbetrieb fur erhdhte Steifigkeit und Lenkprazision
sorgen.

Ebenfalls neu ist die von der CBR900RR Fireblade entlehnte untere
Rahmenbricke, welche die Schwingenanlenkung umgibt und ihre Enden ,,fest
im Griff* halt. Das Ergebnis ist eine erhdhte Stabilitat im Bereich der

Schwingenanlenkung sowie eine erhdhte Verwindungssteifigkeit.
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Erhohter Komfort fr den Beifahrer

Obwohl die VFR seit jeher fur ihren hohen Beifahrerkomfort bekannt ist,
wurde ihr Heckbereich umfassend modifiziert, um Beifahrern selbst auf
langsten Strecken maximale Bequemlichkeit zu bieten. Sitz und Heckbereich
ruhen jetzt auf einem innovativen neuen Rahmenhecktrager. Dieser besteht
aus einem einzelnen grof3en und extrem steifen Stahlrohr mit rechteckigem
Querschnitt, das eine erhohte Tragekapazitat bietet und gleichzeitig
ausreichend Platz fur das neue Auspuffsystem der VFR lasst.

Durch die Verlagerung der Doppelschalldampfer unter den Sitz konnten
die hinteren Fuf3rasten 10 mm tiefer angebracht werden, wodurch einem
breiteren Fahrerspektrum eine bequemere Sitzposition erméglicht wird. Der
hintere Sitzbereich wurde durch ein 15 mm dickeres Polster noch bequemer
ausgelegt, wahrend die abnehmbaren Soziusgriffe in ihrer Form optimiert und
fur verbesserten Halt um 10 mm verlangert wurden. Unverandert blieb das
bewahrte Kunststoffmaterial, das bei jedem Wetter ein problemloses Zupacken

gewahrleistet.

Neues sportliches Dual-Combined-Bremssystem

Die VFR ist mit einer der fortschrittlichsten und kompaktesten Versionen
des bremsunterstitzenden Honda-Dual-Combined-Bremssystems ausgestattet.
Dieses gewahrleistet eine hohe Bremsleistung mit ausgewogener Verteilung
der vorderen und hinteren Bremskrafte unabhéngig davon, ob der Fahrer
sowohl Hand- als auch FuBbremse oder nur eine von beiden betatigt.

Da die Hauptvorgabe bei der Uberarbeitung der VFR das Erzielen einer
sportlich ausgewogeneren Leistung war, wurde auch das Bremssystem
modifiziert und die Bremskreisaufteilung geandert.

Im Gegensatz zu nahezu allen bisherigen Dual-Combined-Bremssystemen,

bei denen die Handbremse die beiden aufReren Kolben der beiden vorderen
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Drei-Kolben-Zangen steuert, ist bei der neuen VFR die Handbremse fur die
beiden dufleren Kolben der linken vorderen Bremszange und alle drei Kolben
der rechten Bremszange sowie (Uber den Sekundar-Hauptbremszylinder) den
mittleren Kolben der hinteren Bremszange zustandig. Das Ergebnis ist eine
starker nach vorne orientierte Bremsreaktion, die einer dynamischen Super-
Sport-Strallenmaschine wie der VFR besser entspricht.

Das FuRbremspedal, mit dem bisher die beiden auReren Kolben der
hinteren Bremszange sowie die beiden mittleren Kolben der vorderen
Bremszangen, gesteuert wurden, ist nach wie vor fur die beiden hinteren
Kolben, daneben aber nur noch fur den mittleren Kolben der linken vorderen
Bremszange zustandig. Diese Neuverteilung der Bremskrafte wird gesteuert
durch ein zwischen dem Fulzhauptbremszylinder und der hinteren
Bremszange platziertes Drucksteuerventil. Bei leichter Betatigung der
FulRbremse wirkt die Bremskraft tiberwiegend auf das Hinterrad und nur
auBerst minimal auf die linke vordere Bremszange, so dass storende
Gewichtsverlagerungen und das damit verbundene Eintauchen vermieden
werden.

Bei ungewohnlich starker Bremsbetatigung sieht das Bild dagegen ganz
anders aus. In einem solchen Fall sorgt das Drucksteuerventil fur eine optimal
ausgewogene Bremskraftverteilung zwischen Vorder- und Hinterrad und
damit eine kontrolliertere und effektivere Bremswirkung.

Wie bei anderen Dual-Combined-Bremssystemen erhoht der kompakte, in
die linke Bremszangenhalterung integrierte Sekundar-Hauptbremszylinder
Uber ein Drucksteuerventil den Bremsdruck auf die Hinterradbremse als
Reaktion auf die Betatigung der Vorderradbremse und das damit verbundene
Mitdrehen der linken Bremszange. Das Ergebnis ist eine sanft progressive

Bremswirkung, die zunéchst starker auf die Vorderradbremsen konzentriert
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ist und sich dann allmahlich auch am Hinterrad aufbaut, wenn die Situation es
erfordert.

Insgesamt gestatten diese beiden Systemeigenschaften eine fur sportliches
Fahren angemessenere Verteilung der Bremskrafte. Somit wird einerseits einer
breiteren Palette von Fahrern mit unterschiedlichster Erfahrung eine hohe
Verzogerungsrate ermaoglicht, andererseits aber auch eingefleischten, von
ihren eigenen Bremsfahigkeiten Uberzeugten Motorradfans eine vertrautere

Bremscharakteristik geboten.

Neues Antiblockiersystem

Im Jahr 2002 geht die VFR erstmals mit zwei Modellversionen an den Start.
Die Standardversion verfugt tber alle zuvor beschriebenen technischen
Merkmale, wahrend die neue VFR-ABS noch einen Schritt weiter in Richtung
ultimative Kontrolle und Fahrkomfort geht.

Die Modellbezeichnung macht es bereits deutlich: der wesentliche
Unterschied zwischen den beiden Modellen ist das Antiblockiersystem der
VFR-ABS. Wie bei der diesjahrigen Gold Wing und der neuen Pan-European
ABS fur 2002 kommt auch bei der VFR-ABS die neueste und damit
kompakteste und gewichtsdrmste ABS-Version zum Einsatz. In Verbindung
mit dem Dual-Combined-Bremssystem sorgt es fur ein in der Sporttourer-
Klasse bisher unerreichtes Niveau von Bremskomfort und Zuverlassigkeit.

Das System nimmt kleinste Reifenschlupftendenzen beim Bremsen wahr. In
einem solchen Fall durchlaufen die leichten, motorbetriebenen Modulatoren
auf Befehl der hochprézisen elektronischen Steuereinheit mit einer solch hohen
Geschwindigkeit eine prazise berechnete Serie von Schritten (Druck
verringern, halten, erhdhen), dass viele Fahrer die Aktivierung des ABS-

Systems nicht einmal bemerken werden.
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Ein weiteres Merkmal, das nur bei der ABS-Version der VFR zu finden ist,
ist das praktische Einstellrad fur den HinterradstoRdampfer. Damit l&sst sich
die Vorspannung des Federbeins rasch und einfach an die jeweiligen
Fahrsituation anpassen - ob sportliches Solofahren auf kurvigen Strecken oder

lange Touren mit Beifahrer und Gepack.
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Ausstattung

Honda Ignition Security System (H.1.S.S.)

Ausgestattet mit der neuen H.1.S.S.-Diebstahlsicherung lasst sich die VFR
nur mit den beiden Originalschlisseln starten. Da das Honda Ignition Security
System die Maschine Uber die elektronische Steuerung der Zindanlage sperrt,
ist sie auch durch KurzschlieRen oder Austauschen des Zindschlosses nicht zu
starten. So wird wirkungsvoll verhindert, dass Unbefugte einfach aufsitzen
und wegfahren.

Wie bei der CBR1100XX Super BlackBird verfugt das System zusatzlich
Uber eine rote LED in den Anzeigeinstrumenten, die zur optischen
Abschreckung potentieller Langfinger 24 Stunden lang alle 2 Sekunden blinkt.
AnschlieBend schaltet sie sich automatisch ab, die Diebstahlsicherung bleibt
jedoch vollstandig aktiviert. Ein groRer rautenformiger H.1.S.S.-Aufkleber auf
dem Kraftstofftank weist gut sichtbar auf die Ausstattung der Maschine mit

dieser wirkungsvollen Diebstahlsicherung hin.

Aufsteckbare Soziussitzabdeckung

Einfach aufgesteckt und damit fest am Sitz verankert wird die farblich
passend abgestimmte Soziussitzabdeckung, die durch ihr schlankes Design
den sportlichen Charakter der VFR unterstreicht. In dem kompakten Staufach
unter dem Sitz findet ein handelstbliches Bligelschloss Platz (als Zubehor

erhaltlich).

2002 VFR / VFR-ABS - G21



Zubehor

Auch fur die neue VFR gibt es eigens von Honda Access Corporation
entwickeltes Originalzubehdr, das den Fahrspal3 und die Touringqualitaten

der Maschine noch weiter steigert. Das Angebot umfasst unter anderem:

° Ein spezielles aerodynamisches, farblich abgestimmtes
Kofferset (35 Liter) und dazu passende Innentaschen mit praktischen
Riemen.

° Ein groRvolumiges 45-Liter-Topcase mit Schnellverschlul® fur
den robusten anschraubbaren Gepéacktréager.

° Eine hohere Verkleidungsscheibe, die gréReren Fahrern
besseren Schutz gewahrt.

° Eine zusatzliche Alarmanlage, die auf Bewegung und

Vibrationen reagiert.

° Einen praktischen Tankrucksack fur Reisezubehor.
[ Beheizte Handgriffe flr Fahrten bei kalter Witterung.
° Ein robustes U-Schlof3, das in einer daflr vorgesehenen

Halterung unter der Sitzbank problemlos mitgeftihrt werden kann.

° Eine wetterfeste Schutzhaube zum Abdecken des Motorrades.
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Technische Daten

Motor

Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtung
Gemischaufbereitung
Max. Leistung

Max. Drehmoment

Zundung

Starter
Getriebe
Endantrieb
Abmessungen
Radstand
Sitzhéhe
Bodenfreiheit
Tankinhalt

Felgen

Bereifung

Radaufhangung

Bremsen

Trockengewicht

(LxBxH)

Vorn
Hinten
Vorn
Hinten

Vorn

Hinten

Vorn

Hinten

VFR (ED-Typ)

Flussigkeitsgekuhlter 90°-V4-Viertaktmotor, DOHC, 16 Ventile,
V-TEC

72 x 48 mm

782 cm®

116:1

Elektronische Kraftstoffeinspritzung mit 3-Wege-Katalysator
78 KW/10.500 min™ (95/1/EC)

77 Nm/8.500 min™ (95/1/EC)

Computergesteuerte digitale Transistorziindung mit
Zundkennfeld

Elektrostarter

6 Gange

O-Ring Kette

2.118 x 735 x 1.190 mm

1.457 mm

805 mm

130 mm

22 Liter

Leichtmetallgussfelgen mit sechs U-Profil-Speichen
Leichtmetallgussfelgen mit finf U-Profil-Speichen
120/70ZR17 (58W)

180/55ZR17 (73W)

43-mm-0-Kartuschengabel mit HONDA-Multi-Action-System
(H.M.A.S.) und stufenlos einstellbarer VVorspannung, 109 mm
Federweg

Schwinge mit Pro-Link-System, H.M.A.S.-Federbein mit 7facher
Vorspannung und stufenlos einstellbarer Zugstufe, 120 mm
Federweg

Kombiniertes Bremssystem Dual-CBS, 296-mm-{J-
Doppelscheibenbremse mit Dreikolbenbremszangen und
Sintermetallbremsbelagen

Kombiniertes Bremssystem Dual-CBS, 256-mm-{J-
Einscheibenbremse mit Dreikolbenbremszange und
Sintermetallbremsbelagen

223 kg

Alle Angaben entsprechen dem zum Zeitpunkt der Drucklegung vorliegenden Informationen.

Anderungen vorbehalten.
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Technische Daten

Motor

Bohrung x Hub
Hubraum
Verdichtung
Gemischaufbereitung
Max. Leistung

Max. Drehmoment

Zundung

Starter
Getriebe
Endantrieb
Abmessungen
Radstand
Sitzhéhe
Bodenfreiheit
Tankinhalt

Felgen

Bereifung

Radaufhangung

Bremsen

Trockengewicht

(LxBxH)

Vorn
Hinten
Vorn
Hinten

Vorn

Hinten

Vorn

Hinten

VFR-ABS (ED-Typ)

Flussigkeitsgekuhlter 90°-V4-Viertaktmotor, DOHC, 16 Ventile,
V-TEC

72 x 48 mm

782 cm®

116:1

Elektronische Kraftstoffeinspritzung mit 3-Wege-Katalysator
78 KW/10.500 min™ (95/1/EC)

77 Nm/8.500 min™ (95/1/EC)

Computergesteuerte digitale Transistorziindung mit
Zundkennfeld

Elektrostarter

6 Gange

O-Ring Kette

2.118 x 735 x 1.190 mm

1.457 mm

805 mm

130 mm

22 Liter

Leichtmetallgussfelgen mit sechs U-Profil-Speichen
Leichtmetallgussfelgen mit funf U-Profil-Speichen
120/70ZR17 (58W)

180/55ZR17 (73W)

43-mm-0-Kartuschengabel mit HONDA-Multi-Action-System
(H.M.A.S.) und stufenlos einstellbarer VVorspannung, 109 mm
Federweg

Schwinge mit Pro-Link-System, H.M.A.S.-Federbein mit
hydraulisch einstellbarer Federvorspannung und stufenlos
einstellbarer Zugstufe, 120 mm Federweg

Kombiniertes Bremssystem Dual-CBS mit ABS, 296-mm-[J-
Doppelscheibenbremse mit Dreikolbenbremszangen und
Sintermetallbremsbelagen

Kombiniertes Bremssystem Dual-CBS mit ABS, 256-mm-[J-
Einscheibenbremse mit Dreikolbenbremszange und
Sintermetallbremsbelagen

227 kg

Alle Angaben entsprechen dem zum Zeitpunkt der Drucklegung vorliegenden Informationen.

Anderungen vorbehalten.
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